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(g) Vorrlchtung zur Aufnahme eines Kraftstoffaggregats innerhalb eines KraftstoffbehSiters 



) Es wird eine Vorrichtung zur Aufnahme eines Kraftstoffor- 
deraggregata (12) innerhalb eines Kraftstoffbehaltars vorga- 
schlagen. Olese Vorrichtung ist als eine einteilig aus Kunst- 
stoff gespritzte Haltevorrichtung (11) mit etner das Kraft- 
stofforderaggregat (12) wenigstens teitwelse umgreifenden 
Aufnahme (14) und mit wenigstens einem elelctrischen und 
hydraullschen AnschluSelement (19, 21) ausgebildet. 
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Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Aufnah- 
me eines Krfiiftstoffdrderaggregats innerhalb eines 
Kraftstoffbehalters nach der Gattung des Hauptan- 
spruchs. 

Zur gerauschgedampften Installation eines Kraft- 
stofforderaggregats innerhalb eines Kraftstoffbehalters 
sind bereits Dampfungselemente und damit ausgestatte- 
te Lagerungen bekannt, die aus Gununi oder kraftstof- 
festem Kunststoff bestehen und in geeigneter Weise mit 
dem Kraftstoffbehaiter verankert werden. Diese im 
Kraftstoff liegenden Dampfungselemente harten aus 
bzw. quellen stark an, wodurch mit der Zeit Gerausch- 
brOcken sich aufbauen konnten. Ferner erfahren die 
Dampfungselemente GroBenanderungen, wobei ver- 
sucht wurde, durch eine komplizierte Formgestaltung 
der Dampfungselemente diese Anderungen auszuglei- 
chen. 

Aus der DE-Al 39 27 218 ist eine Anordnung fur 
Kraftstofffdrderaggregate im Kraftstoffbehalter be- 
kannt, bei der zur Lagerung Dampfungselemente einge- 
setzt werden, die als ein Hohlprofil ausgebildet sind. An 
einem Tankflansch ist eine Aggregathalterung einstiik- 
kig angeformt Diese Aggregathalterung besteht aus 
zwei plattenfdrmigen Stegen, deren Abstand so bemes- 
sen ist, daB ein Aggregattrager zwischen den Stegen mit 
genOgend Spielraum angeordnet werden kann. Dazwi- 
schen liegend sind die als Hohlprofil ausgebildeten 
Dampfungselemente vorgesehen, um eine gerauschar- 
me Installation zu ermoglichen. 

Durch die komplizierte Form dieser Dampfungsele- 
mente ergeben sich hohe Herstellungs- und Montage- 
kosten, die insbesondere auf aufwendige Verbindungs- 
technlken fur eine Vielzahl von Einzelteilen zur Befesti- 
gung des Kraftstofforderaggregats in dem Kraftstoffbe- 
halter beruhen. 

Vorteile der ErHndung 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs ffihrt 
durch die einteilige Ausbildung zu einer erheblichen Re- 
duzierung der Teile- und Priifkosten und somit zur Re- 
duzierung der Herstellungskosten als auch zu einer Ver- 
einfachung in der Montage. Dadurch kdnnen die Risi- 
ken, die durch aufwendige Verbindungstechniken zur 
Anordnung der Dampfungselemente auftreten, entfal- 
len. 

Durch die erfindungsgemaBe Ausgestaltung der Hal- 
tevorrichtung ist eine Integration der Haltefunktion und 
eine Schwingungsisolierung fur das Kraftstofforderag- 
gregat gleichzeitig gegeben. 

In den abhangigen Anspruchen sind vorteiihafte Aus- 
gestaltungen und Weiterbildungen der Vorrichtung an- 
gegeben. 

Zeichnung 

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
ist in der Zeichnung dargestellt und in der nachfolgen- 
den Beschreibung naher eriautert Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Vorderansicht einer erfin- 
dungsgemaBen Haitevorrichtung mit einem Kraftstoff- 
fOrderaggregat, 



Rg. 2 eine schematische Seitenansicht der erfin- 
dungsgemaBen Haitevorrichtung gemaB Fig. 1, 

Fig. 3 eine schematische Schnittdarstellung der Hai- 
tevorrichtung entlang der Linie IIMII in Fig. 1 mit einer 
5 Werkzeugtrennebene, 

Fig. 4 einen schematischen Teilschnitt einer altemati- 
ven Halteanordnung zur Sicherung des Kraftstoffdrder- 
aggregats, 

Fig. 5 eine schematische Vorderansicht einer alterna- 
10 tiven Ausfuhrungsform einer Haitevorrichtung zu 
Fig. 1, 

Fig. 6 eine schematische Seitenansicht der aiternati- 
ven Ausfuhrungsform in Fig. 5 und 

Fig. 7 eine schematische Vorderansicht einer weite- 
15 ren alternativen Ausfuhrungsform einer Haitevorrich- 
tung zu Fig. 1. 

Beschreibung des AusfOhrungsbeispiels 

20 In den Fig. I bis 3 ist eine Haitevorrichtung 11 zur 
Aufnahme eines Kraftstoffdrderaggregats 12 und An- 
ordnung in einem Kraftstoffbehalter dargestellt, die als 
einteilig gespritztes Kunststoffteil ausgebildet ist. Diese 
Haitevorrichtung 11 kann aus einem kraftstoffesten 

25 Kunststoff, wie beispielsweise POM oder dgL herge- 
stellt sein. Das Kraftstofforderaggregat 12 umfaBt eine 
Forderpumpe und einen Antrieb fur die Forderpumpe, 
die in einem gemeinsamen Gehause angeordnet sind. 
Die Haitevorrichtung 11 weist einen Tankflansch 13 

30 auf, mit dem die Haitevorrichtung 1 1 in dem Kraftstoff- 
behalter in dafCr in dem Kraftstoffbehalter angeformte 
Aufnahmen anordenbar ist Der Tankflansch 13 weist 
einen radial nach auBen stehenden umlaufenden Ring- 
abschnitt 17 und einen im wesentiichen rechtwinklig zu 

35 dem Ringabschnitt 17 angeformten Bund 18 auf, uber 
die der Tankflansch 13 in dem Kraftstoffbehalter anor- 
denbar ist Aitemativ zu dem Ringabschnitt 17 konnen 
wenigstens eine oder mehrere gleichformig uber den 
Umfang verteilte Befestigungslaschen oder dgl. vorge- 

40 sehen sein. Der Tankflansch 13 weist ein elektrisches 
AnschluBelement 19 zur Energieversorgung und An- 
steuerung des Kraftstofforderaggregats 12 auf. Ferner 
ist an dem Tankflansch 13 ein hydraulisches AnschluB- 
element 21 beispielsweise als AnschluBstutzen ausgebil- 

45 det, an dem eine Benzinversorgungsleitung, die zur 
Brennkraftmaschine fuhrt, anschlieBbar ist Anwen- 
dungsspezifisch kann an dem Tankflansch 13 ein weite- 
res beispielsweise als AnschluBstutzen ausgebildetes hy- 
draulisches AnschluBelement 22 vorgesehen sein, an 

50 dem eine Rucklaufleitung anschlieBbar ist Dieses hy- 
draulische AnschluBelement 22 ist dann vorzusehen, 
wenn die Haitevorrichtung 11 fiir eine Brennkraftma- 
schine mit rucklaufbehaltetem Einspritzsystem vorgese- 
hen ist 

55 Eine das Kraftstofforderaggregat 12 umgebende Auf- 
nahme 14 steht uber erste und zweite Abkoppelelemen- 
te 24» 27 mit dem Tankflansch 13 in Verbindung und ist 
axial zu diesem beabstandet angeordnet Die axiale Be- 
abstandung erfolgt uber erste Abkoppelelemente 24, die 

60 als Streben ausgebildet sind. Dabei sind vorteilhafter- 
weise drei Streben vorgesehen, die bereits eine erste 
Schwingungsisolierung ermoglichen. An einem dem 
Tankflansch 13 gegenuberliegenden Ende der Streben 
24 ist ein auBerer Ringabschnitt 26 angeformt der die 

65 Aufnahme 14 umgibt Der auBere Ringabschnitt 26 ist 
im Bereich der Strebe 24" unterbrochen, um den Haken 
29 durch die Wandung 34 entformen zu kdnnen. 

Die auf dem Durchmesser des auBeren Ringabschnit- 
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tes 26 angeordneten Streben 24 sind streif enformig aus- 
gebildet und kdnnen auBen eine dem Kreisdurchmesser 
entsprechende KrQmmung aufweisen. Der luBere Ring- 
abschnitt 26 ist durch drei Streben 24 zu dem Tank- 
flansch 13 axial beabstandet, die in einem Winkel von 
90*^ zueinander beabstandet sind, wobei eine erste und 
eine dritte Strebe einen Winkel von 180"* einschlieBen 
und in einer Werkzeugtrennebene liegen, so daB eine 
einfache und vorteilhafte Ausbildung eines SpritzguB- 
werkzeuges ermdgiicht ist, wie weiter unten noch aus- 
gefCihrt wird. Bei dem Einsatz der Haltevorrichtung 11 
fur ein System mit Rtickiauf zum Vorratsbehaiter kann 
eine Strebe 24' rohrformig ausgebildet sein und als 
RQcklaufrohr bzw. ROcklaufleitung fur den vom Motor 
rttckgefuhrten Kraftstoff ausgebildet sein. FUr einen 
Einsatz der Haltevorrichtung 11 in einem System ohne 
Rucklauf kann die Strebe 24' ebenfalls streifenformig 
wie die Streben 24" und 24"' ausgebildet sein, 

Zwischen dem auBeren Ringabschnitt 26 und der Auf- 
nahme 14 sind zweite Abkoppelelemente 27 vorgese- 
hen, die als radial zu einer L&ngsachse der Aufnahme 
angeordnete Stege ausgebUdet sind Die Stege 27 wei- 
sen einen in etwa S-formigen Verlauf auf, so daB die 
durch das Kraftstoffdrderaggregat 12 erzeugten Dreh- 
momente beim An- und Abschalten des Kraftstoffor- 
deraggregats durch eine Motorsteuerung bzw. durch 
ein Motormanagement kompensiert werden kdnnen, in- 
dem die S-fdrmigen Stege, die in radialer Bewegungs- 
richtung der Aufnahme gesehen, nachgiebig ausgebildet 
sind, diese Drehmomente auf nehmen und d§mpf en kdn- 
nen. Die Stege 27 sind dafur im Querschnitt gesehen 
rechteckig ausgebildet, wobei die sich in axialer Rich- 
tung zur Langsachse der Aufnahme erstreckende LSnge 
ein Vielf aches gegeniiber der in radial er Richtung gese- 
henen Breite der Stege ist 

Die Aufnahme 14 ist rohr- oder hulsenfdrmig oder 
dgl. ausgebildet und kann sich vorteilhafterweise tiber 
2/3 der Lange des Kraftstoffdrderaggregats 12 erstrek- 
ken und eine sichere Aufnahme fiir dieses bilden. An 
ihrem zum Tankflansch 13 weisenden Ende ist eine nach 
innen weisende Auskragung 28 ausgebildet und bildet 
dadurch einen axialen Anschlag fiir das Kraftstoffdrder- 
aggregat IZ An einem dem Anschlag 28 gegenuberlie- 
genden Ende der Aufnahme 14 ist eine Rastverbindung 
29 vorgesehen. Diese ist zur Sicherung des Kraf tstoffdr- 
deraggregats 12 in der Aufnahme 14 als axial sich er- 
streckende Lasche 34 ausgebildet, die sich in Richtung 
auf das untere Ende des Kraftstofforderaggregats 12 
erstreckt und an dessen freien Ende ein Rastelement 36, 
wie beispielsweise ein Rasthaken, -Nocken oder dgL, 
ausgebildet ist Beim Einsetzen des Kraftstoffdrderag- 
gregats 12 in die Aufnahme 14 kann das Rastelement 36 
in radialer Richtung ausweichen und unterhalb mit einer 
unteren Kante eines am Kraftstofffdrderaggregat ange- 
ordneten Ansaugstutzens 32a einrasten, sobald das 
Kraftstoffdrderaggregat 12 an dem axialen Anschlag in 
der Aufnahme 14 anliegt 

Alternativ hierzu kdnnen, wie in Fig. 4 dargestellt 
Qber den Umfang der Aufnahme 14 gleichmaBig verteilt 
mehrere Laschen 34 mit Rastelementen 36 angeformt 
sein. 

In Fig. 2a ist eine alternative Ausgestaltung der Rast- 
verbindung 29 zu Fig. 2 dargestellt Die Aufnahme 14 
weist im Bereich des Saugstutzens 32a in der Lasche 34 
ein Fenster 41 auf, in das ein Rastelement 36 des Filter- 
teils 32 einrastet Beim Aufsetzen des Filterteils 32 kann 
die Lasche 34 nach auBen ausweichen. Das Rastelement 
36 kann aufgrund seiner Einfuhrschrage leicht aufge- 



schoben werden und in dem Fenster 41 zum Anliegen 
kommen und eine sichere Verbindung schaffen. 

Auf den Ansaugstutzen 32a des Kraftstofforderag- 
gregats 12 ist ein Filter 32 aufgesteckt der beim Einbau 
5 der Haltevorrichtung 11 nahe des Kraftstoffbehalterbo- 
dens angeordnet ist, wie in Fig. 4 dargestellt ist Gleich- 
zeitig kann eine Sicherung des Filters 32 zu dem Kraft- 
stoffdrderaggregat 12 bzw. zu der Aufnahme 14 vorge- 
sehen werden, die als Filterhaltering 33 ausgebildet ist 

10 Ein Filteroberteil 50 des Filters 32 weist nach oben 
stehende Pratzen 51 auf, die zummdest teilweise zwi- 
schen die Laschen 34 der Rastverbindung 29 greif en und 
gleichzeitig mit einem zwischen den Pratzen 51 gebilde- 
ten Abschnitt an dessen freien Ende anliegen und das 

15 Filter 32 zu der Rastverbindung 29 beabstanden. 

Im montierten Zustand umgibt der Filterhaltering 33 
mit leichtem Spiel die Laschen 34 der Rastverbindung 
29 und liegt unter Pressung an den Pratzen 51 des Filter- 
oberteils 50 an. 

20 Dadurch ist einerseits die Lage des Filterhalterings 33 
festgelegt, der noch durch Absatze am Filteroberteil 50 
vorfixiert ist und andererseits ist ein Aufweiten der La- 
schen 34 unterbunden, so daB ein Ldsen des Kraftstoff- 
fdrderaggregats 12 aus der Aufnahme 14 vermieden 

25 werden kann. 

Zur Herstellung der einteilig gespritzten Haltevor- 
richtung 1 1 ist bei dieser Ausfiihrungsform ein vierteili- 
ges SpritzguBwerkzeug vorgesehen. Ein erstes Werk- 
zeugteil weist eine erste Trennebene 41 auf, deren Ver- 

30 iauf in den Tankflansch 13 und der Strebe 24' strichli- 
niert dargestellt ist Dieses erste Werkzeugteil wird in 
axialer Richtung der Haltevorrichtung 11 nach oben 
gedffnet 

Fiir die Ausbildung der Streben 24 als auch der elek- 

35 trischen und hydraulischen AnschluBelemente 19, 21 un- 
terhalb der ersten Trennebene 41 sind ein zweites und 
drittes Werkzeugteil vorgesehen, dessen in axialer Rich- 
tung liegenden Trennebene 42 durch eine in Fig. 3 dar- 
gestelite Schraffur dargestellt ist Die in axialer Rich- 

40 tung gesehenen seitlichen oberen und unteren Begren- 
zungen des zweiten und dritten Werkzeugteils erfolgen 
einerseits durch die erste Trennebene 41 des ersten 
Werkzeugteils und durch eine dritte Trennebene 43 des 
vierten Werkzeugteils. Dieses vierte Werkzeugteil 

45 formt den ^uBeren Ringabschnitt 26, die Stege 27 als 
auch die Aufnahme 14 und die Rastverbindung 29. Zur 
Entformung der Haltevorrichtung 11 wird dieses vierte 
Werkzeugteil nach unten gedffnet. also in entgegenge- 
setzter Richtung zu dem ersten Werkzeugteil. das in 

50 axialer Richtung nach oben gedffnet wird. Die Rastver- 
bindung 29 mit der Lasche 34 wird durch das zweite 
Werkzeugteil und das vierte Werkzeugteil gebildet, wo- 
bei der Innenbereich der Lasche 34 durch das vierte 
Werkzeugteil gebildet wird, wobei nur bei der Ausfuh- 

55 rung entsprechend Fig. 4 die Lasche 34 mit Zwangsent- 
formung gebildet wird. 

Damit eine einfache Ausgestaltung des zweiten und 
dritten Werkzeugteils ermdgiicht ist, liegen die Streben 
24' und 24"' in der zweiten Trennebene 42 und die Stre- 

60 be 24" in einem Winkel um 90** versetzt zu der ersten 
Oder dritten Strebe 24', 24'". Femer wird an der Aufnah- 
me 14 der Anschlag 28 durch das vierte Werkzeugteil 
gebildet 

In Fig. 5 und 6 ist eine alternative Ausgestaltung einer 
65 Haltevorrichtung 1 1 zur Aufnahme des Kraf tstoffdrder- 
aggregats 12 dargestellt Diese Ausfuhrungsform weicht 
in ihrer Ausgestaltung der zweiten Abkoppelelemente 
27 und der Ausbildung der Aufnahme 14 von der Hake- 
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vorrichtung 11 gemaB Fig. 1 bis Fig. 3 ab. Die abrigen 
Komponenten der Haltevorrichtung It in Fig. 5 und 
Fig. 6 sind baugleich mit denen in Fig. 1 bis Fig. 3, 

Die ersten und zweiten Abkoppelelemente 24, 27 ge- 
hen unmittelbar ineinander Qber, d h., daB an die Stre- 5 
ben 24 unmittelbar U-fdrmig ausgebildete Stege 27 an- 
geformt sind, die die Aufnahme 14 zu dem Tankflansch 
13 axial beabstanden. Dabei sind zur einfacheren Ausge- 
staltung des zweiten und dritten Werkzeugteils die 
U-f5rmigen Stege 27 an den in der Trennebene 42 lie- 10 
genden Streben 24' und 24'" angeordnet Die Strebe 24' 
ist unmittelbar an die Aufnahme 14 angeformt Die 
U-formig ausgebildeten Stege 27 sind dabei derart an- 
geordnet, daO die langen parallel zueinander angeord- 
neten Schenkei sich in axialer Richtung zur Lingsachse 15 
der Aufnahme 14 erstrecken. Dadurch konnen die auf- 
tretenden Drehmomente als auch Schwingungen aufge- 
nommen und gegenQber dem Tankflansch 13 gedampft 
bzw. isoliert werden. 

Die Aufnahme 14 ist aus einander gegenuberliegen- 20 
den und zueinander in axialer Richtung versetzten 
Haibschalen 37 ausgebildet, die an ihrem unteren Ende 
einen nach innen weisenden Bund 38 auf weisen. Das von 
oben in die Aufnahme 14 eingesetzte Kraftstoffdrderag- 
gregat 12 kann an dem unteren Bund 38 anliegen und ist 25 
somit in seiner Position zu der Haltevorrichtung 11 fest- 
gelegt Dem Bund 38 gegenQberliegend kann wiederum 
eine Rastverbindung 29 mit einer Lasche 34 und einem 
Rastelement 36 ausgebildet sein, das das Kraftstoffdr- 
deraggregat 1 2 in der Aufnahme 14 sichert 30 

Die Ausgestaltung einer derartigen Haltevorrichtung 
11 hat den Vorteil, daB bei der Herstellung als Spritz- 
guBteil ein dreiteiliges Werkzeug genOgt, um diese Hal- 
tevorrichtung 11 als einteiliges SpritzguBteil herzustel- 
len. Dabei ist eine in dem Tankflansch 13 liegende erste 35 
Trennebene 41 (strichliniert) vorgesehen, wobei das er- 
ste Teil des Werkzeuges, m axialer Richtung der Halte- 
vorrichtung 1 1 gesehen, nach oben abgenommen wird 
Die Abkoppelelemente 24, 27 und die Aufnahme 14 
werden im wesentlichen durch ein zweites und drittes 40 
Werkzeug geformt, die eine zweite Trennebene 42 auf- 
weisen, wie im wesentlichen auch aus Fig. 3 hervorgeht 

In Fig. 7 ist eine weitere alternative Ausfuhrungsform 
einer Haltevorrichtung 11 gemaB Fig. 1 dargestellt. Die 
Schwingungsisolierung diesem Haltevorrichtung 11 er- 45 
foigt nur Qber erste Abkoppelelemente 24, die unmittel- 
bar an die Aufnahme 14 angeformt sind Dadurch kann 
eine einfache Ausfiihrungsform gegenuber der in Fig. 5 
und Fig. 6 beschriebenen Ausgestaltung der Haltevor- 
richtung 11 gegeben sein. Gleichzeitig konnen hier die 50 
Werkzeugkosten gesenkt werden, da die Kosten fOr die 
Ausbildung der Stege 27 als zweite Abkopplungsele- 
mente entfallen kdnnen. 

FatentansprOche 55 

1. Vorrichtung zur Aufnahme eines Kxaftstoffdr- 
deraggregats innerhalb eines Kraftstoffbehalters, 
insbesondere von Kraftfahrzeugen, dadurch ge- 
keiuizeichnet, daB die Vorrichtung als einteilig aus eo 
Kunststoff gespritzte Haltevorrichtung (11) mit 
wenigstens einer das Kraftstoffdrderaggregat (12) 
zumindest teilweise umgreifenden Aufnahme (14) 
ausgebildet ist 

2, Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB die axial zu einem Tankflansch (13) 
beabstandete Aufnahme (14) des KraftstoffSrder- 
aggregats (12) Abkopplungselemente (24, 27) auf- 
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weisL 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahme (14) mit wenigstens 
einer als erstes Abkopplungselement (24) ausgebil- 
deten Strebe zum Tankflansch (13) beabstandet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen der Aufnahme (14) 
des Kraftstoffdrderaggregats (12) und einem mit 
zumindest einem ersten Abkopplungselement (24) 
in Verbindung stehenden auBeren Ringabschnitt 
(26) sich radial erstreckende als zweite Abkopp- 
lungselemente (27) ausgebildete Stege angeordnet 
sind 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprfiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Aufnahme (14) 
eine Rastverbindung (29) angeordnet ist, die das 
Kraftstoffdrderaggregat (12) zumindest in ihrer 
axialen Richtung zur Aufnahme (14) sichert 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rastverbindung (29) wenigstens 
eine Lasche (34) mit einem an dessen freien Ende 
angeordneten Rastelement (36) aufweist, die von 
emem an einem Filteroberteil (50) des Vorsiebs (32) 
angeordneten Haltering (33) gegen radiales Auf- 
weiten gesperrt sind 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahme (14) 
aus wenigstens zwei einander gegenuberliegenden 
und axial zueinander versetzten Haibschalen (37) 
ausgebildet ist 

8. Vorrichtung nach einem der AnsprUche I bis 3. 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen den ersten 
Abkoppelungselementen (24) und der Aufnahme 
(14) U-formig als zweite Abkoppelelemente ausge- 
bildete Stege (27) angeformt sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens eine als erstes Abkoppei- 
element (24) ausgebildete Strebe als Rucklauflei- 
tung (22) fur in den Kraftstoffljehalter zuruckge- 
fuhrten Kraftstoff ausgebildet ist 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Hal- 
tevorrichtung (11) als SpritzguBteil mit zumindest 
zwei Werkzeugtrennebenen (41, 42, 43) ausgebildet 
ist 

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB an den 
Tankflansch (13) ein elektrisches AnschluBelement 
(19) angeformt ist 

12. Vorrichtung nach emem der vorhergehenden 
Ansprache, dadurch gekennzeichnet, daB an den 
Tankflansch (13) ein hydraulisches AnschluBele- 
ment (21) angeformt ist 
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